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1. Beslut och avtal

Branschprogram Kapacitet i jarnvégstrafiken — KAJT — &r ett forskningssamarbete
inom jarnvagsbranschen avsett att verka 1 januari 2013 — 31 december 2022. Vard for
branschprogrammet &r Institutionen for Teknik och Naturvetenskap vid Linképings
universitet.

Verksamheten baseras pa ett avtal, daterat den 8 januari 2013, mellan parterna
Trafikverket, Linkopings universitet (LiU), Blekinge Tekniska Hogskola (BTH),
KTH, SICS Swedish ICT (SICS), Uppsala universitet (UU) och Statens vag- och
trafikforskningsinstitut (VTI). SJ AB och LKAB ar partnerforetag pa niva 1 och
Transrail Sweden AB ar partnerféretag pa niva 2.

Avtalet reglerar bl.a. parternas ataganden nar det géller bidrag i form av naturainsatser
och kontanta medel under verksamhetens forsta etapp (1 januari 2013 — 31 december
2014). Enligt avtalet ska KAJT redovisa arsrapporter till Trafikverket. Det foljande
utgor arsrapport for branschprogrammets andra verksamhetsar (1 januari - 31
december 2014).

Under 2015 ska ett nytt avtal tas fram infor branschprogrammets fortsattning under
etapp 2, som stracker sig 2015-2018.
2. Organisation och bemanning

Enligt avtal ska en styrelse att ansvara for branschprogrammets verksamhet. Under
2013 har styrelsen bestatt av foljande personer:

Ordinarie ledamoter:

Peo Nordlof Trafikverket (ordf.)

Ake Lundberg Trafikverket

Ann-Sofi Granberg Trafikverket

Jan Lundgren LiU

Johanna Tornquist-Krasemann BTH

Oskar Froidh KTH

Martin Aronsson SICS

Anders Jansson uu

Jan-Eric Nilsson VTI

Tomas Sibbmark SJAB t.0.m. 15 maj
Marie Dagerholm SJAB fr.o.m. 15 september
Dick Carlsson LKAB

Under verksamhetsaret 2014 har styrelsen haft fyra sasmmantraden (den 13 mars, 15
maj, 15 september och 19 november).



Branschprogrammets verksamhet leds av Martin Joborn, LiU och SICS Swedish ICT,
som ar programkoordinator for branschprogrammet. Trafikverkets koordinator har
varit Magnus Wahlborg.

I KAJT finns ocksa ett programrad, som framst ansvarar fér beredning av
projektforslag. Forutom programkoordinatorn och Trafikverkets koordinator har
programradet under verksamhetsaret bestatt av Anders Peterson, LiU, Johanna
Térnquist-Krasemann, BTH, Oskar Froidh, KTH, Martin Aronsson, SICS Swedish
ICT, Bengt Sandblad, UU och Jan-Eric Nilsson, VTI.

Under verksamhetsaret har programradet haft 4 méten.

Projektidéer har uppkommit pa initiativ fran saval Trafikverket och fran forskare via
programradet. Den huvudsakliga ansokningsperioden for storre projekt var augusti-
september. Mindre projekt och forstudier, framst pa initiativ av Trafikverket, initieras
I6pande under aret. Projektforslag har behandlats i programradet, varefter
godkannande av KAJT-projekt fattas av styrelsen. Slutligt godké&nnande av
projektstart fattas av projektfinansiar.

Under aret har 26 medarbetare finansierats helt eller delvis av branschprogrammets
medel (se bilaga 1).

3. Verksamhet
Vision och mal

KAJT:s vision ar att utveckla jarnvégstrafiken sa den blir flexiblare, effektivare och
tillforlitligare sa att man uppnar en effektiv kapacitet i jarnvagssystemet till nytta for
medborgarna och naringslivet under hela farden/transporten i det samlade
transportsystemet. Syfte och mal med KAJT ar:

e Att genom forskning bidra till battre nytta av jarnvéagssystemet for medborgare
och naringsliv.

e Att utdva forskning och forskarutbildning inom kérn- och
komplementomraden och att publicera resultat bade vetenskapligt och pa
andra satt.

e Att i forskningen beakta alla intressentgruppers aspekter: medborgare,
naringsliv, infrastrukturhallare, jarnvagsoperatorer, entreprenorer och
systemleverantorer.

o Att verka for att forskningsresultaten kan omsattas i tillampbara processer och

verktyg.
e Att bidra till kompetensutveckling och kompetensspridning inom och utanfor
branschprogrammet.

e Att stérka parternas samarbete genom gemensam verksamhet t.ex.
samarbetsprojekt, seminarier, konferenser, och doktorandkurser.



Forskningsomrade

KAJT:s karnomrade definierar branschprogrammets primara forskningsomrade. Inom
kdarnomradet ar det parterna i KAJT som ar Sveriges primara forskningsutovare.
Deltagarna i branschprogrammet har tillsammans ledande kompetens for att bedriva
forskning inom omradet.

KAJT:s kdrnomrade ar Kapacitetsplanering och trafikstyrning, fran operativ drift till
40 ar framat i tiden. | detta ingar aspekter sasom:

e Analys och sékerstallande av sparkapacitet pa lang och kort sikt.

Tilldelning av taglagen och konstruktion av tidtabeller.

Samordning mellan infrastrukturhallare och operatorers intressen i tagplanen.
Verkstéllande av tagplanen i operativ trafikering.

Uppf6ljning och analys av trafiken.

Kéarnomradet delas upp i fyra fokusomraden:

o Trafikering och infrastruktur (TI)

e Taktisk trafikplanering (TT)

e Operativ trafikstyrning och tagkérning (OT)

e Underhall och trafik (UT)
Inom karnomradet ska branschprogrammet utveckla metoder och processer,
tillampliga pa branschprogrammets intressenter.
Forskningsomfattningen for KAJT ar inte statisk, utan faststalls av programmets
styrelse. Infor 2015 har ett nytt forskningsprogram for KAJT antagits. | det nya
forskningsprogrammet indelas KAJTs forskning i tre karnomraden:

e Trafikering och infrastruktur (TI)

e Taktisk trafikplanering (TT)

e Operativ trafikstyrning och tagkorning (OT)

Dessutom innefattar forskningsprogrammet 4 férdjupningsomraden:
Underhall och trafik (UT)

Uppféljning och Aterkoppling (UA)

Trafikinformation och storre stérningar (TS)

Vardering och prioritering i planering och drift (VP)

Verksamhetsupplagg

Branschprogrammets verksamhet bedrivs huvudsakligen i projektform. Typiskt for ett
projekt dr att det avser en avgransad fragestéllning, har en viss forvéintad leverans”
(t.ex. en rapport eller vetenskaplig artikel) och &r avgréansat i tid och resursomfattning.
Strdvan dr att skapa synergier mellan de olika parterna i branschprogrammet genom
gemensamma projekt, och darigenom skapa en miljé som &r mer &n summan av dess
delar.

Bilaga 2 innehaller en forteckning over vilka projekt som finansierats inom KAJT
under 2014. Beloppen i kolumnerna avser budgeterade belopp i kkr enligt respektive



beslut om projektstart. Férteckningen rymmer projekt av mycket olika karaktar, allt
fran grundlaggande forskning till 6versiktligare forstudier.

KAJT verkar for att sprida resultat och information genom att arrangera
konferenssessioner och seminariedagar. En viktig del av KAJT:s verksamhet &r ocksa
att skapa gemensamma aktiviteter for att bade vidareutveckla kontakterna och sprida
information inom KAJT, inte minst eftersom KAJT-parterna ar geografiskt utspridda
Over Sverige.

Internationellt

Branschprogrammet har som mal att programmet och dess parter ska vara en
internationellt erkénd aktér som bjuds in till internationella samarbeten. Programmet
ska vara internationellt aktivt, framfor allt inom EU, synligora sin profil och
verksamhet, och verka for hemtagning av bade kunskap och finansiering fran EU. | ett
internationellt perspektiv &r svensk transportforskning liten, darfor &r samarbeten med
andra internationellt erkanda parter och hemtagning av kunskap extra viktigt.

Under 2014 innefattar KAJT tva EU-projekt dér parterna ar aktiva. Trafikverket,
Uppsala universitet och Transrail &r parter i OnTime — Optimal Networks for Train
Integration Management across Europe, som pagar november 2011-oktober 2014.
Trafikverket, KTH och Linkopings universitet ar parter i Capacity 4 Rail, som pagar
oktober 2013-september 2017.

KAJT-parterna verkar ocksa internationellt genom natverk och konferenser. KAJT-
part & med i styrelsen av IAROR (International Association of Railway Operations
Research). Konferensmedverkan sammanfattas i bilagorna 3 och 4.



4. Ekonomi

| tabellen nedan anges de totala intdkterna och kostnaderna for KAJT under 2014.
Projekt specificeras i Bilaga 2.

Intakter
Kontant Natura Total
Trafikverket 11000 500 11500
Trafikverket - 6verskjutande
medel 0 0
Vinnova 850 850
EU 1430 1430
LiU 200 200
SICS 200 200
BTH 200 200
KTH 200 200
uu 200 200
VTI 200 200
Partnerforetag 975 200 1175
Overférda medel fran 2012 200 200
Total 14455 1900 16355
Kostnader
Kontant  Natura Total

Koordinator och kansli 600 300 900
TrV-koordinator 500 500
Inkommande projekt 10105 10105
Nystarter 2014

Nystarter 2014 3350 3350

Ej tilldelade projektmedel 300 300
KAJT-konto 21 21
KAJT-konto-6verskott 79 79
Ovriga naturainsatser 1100 1100
Total 14455 1900 16355



5. Publikationer

| Bilaga 3 redovisas publikationer under 2014 som behandlar material som tagits fram
inom ramen for KAJT.

6. Av KAJT anordnade konferenser och seminarier

Nedan redovisas storre seminarier (benamnda temadagar) som KAJT ordnat ar 2014:

KAJT-dagar, 6-7 maj 2014

KAJT genomforde en intern tvadagarskonferens 6-7 maj i Dala Storsund utanfor
Borlange. Den dessa dagar presenterades och diskuterades manga av KAJTs pagaende
projekt och diskussioner om KAJTSs status och vidareutveckling fordes.

OnTime, 16 Oktober 2014

KAJT arrangerade en slutredovisning av EU projektet OnTIME. Vid seminariet
redovisades OnTime forskningsresultat, relaterad forskning om omradet tagplanering
och trafikstyrning i Sverige, samt tillampning av Foi resultat hos Trafikverket och
LKAB. Presentationer gjordes av bade svenska och internationella OnTime-deltagare,
samt av narliggande svenska projekt.

Temadag om punktlighet, 13 november 2014

Temadagen om punktlighet samlade runt sextio deltagare fran bade forskning,
myndigheter och ndringsliv. Vid temadagen presenterades dels det utvecklingsarbete
som gors inom Tillsammans for Tag i Tid, och dels aktuell KAJT-forskning inom
taktisk och operativ planering och styrning som har baring pa punktlighetsaspekter.
Det stora intresset kring temadagen belyser relevansen av KAJT:s fragestallningar.
Temadagen genomfordes i samverkan med AF, som stod som vérdar for dagen.

7. Medverkan i andra konferenser m.m.

En viktig del av verksamheten &r att sprida forskningsresultat och att diskutera
pagaende forskning med andra forskare. | Bilaga 3 och 4 redovisas vetenskapliga
konferenser under 2014, dar KAJT-relaterat material har presenterats och
dokumenterats. KAJT har dven inbjudits att halla foredrag i andra sammanhang for att
bl.a. presentera KAJT:s verksamhet.

| samband med Transportforum 2014 i Linkdping ansvarade KAJT for tva sessioner,
med presentationer av KAJT-projekt och andra nérliggande projekt.

8. Media

Under 2014 har KAJT figurerat i media ibland annat féljande artiklar och
nyhetsinslag:



12 mars 2014 publicerades ett helsidesuppslag i Ny Teknik om den forskning som
bedrivs inom KAJT.

19 februari 2014 publicerade P4 Ostergétland ett inslag om Emma Anderssons
forskning vid LiU.

4 november 2014 publicerade P4 Uppland ett inslag med Oskar Froidh om
punktlighet och kapacitetsforstarkningar.

9. Undervisning, handledning

Ett annat viktigt sétt att fora ut forskningsresultat ar att forskare pa olika satt
medverkar i undervisning. Alla larosaten i KAJT bedriver grund- och
forskarutbildning dar KAJT:s forskning ar relevant och presenteras. Manga av
KAJT:s medarbetare ar engagerade som larare och handledare. Vid alla laroséten i
KAJT finns doktorander som handleds av lektorer, docenter och professorer
engagerade i KAJT. I slutet av 2014 finansierades 9 doktorander helt eller delvis av
projektmedel fran KAJT.

Under 2014 presenterades den forsta licentiatavhandlingen fran projekt i KAJT:s regi.
Civ.Ing Emma Andersson vid LiU lade 2014-01-31 fram sin licentiatavhandling
Assessment of Robustness in Railway Traffic Timetables.

10. Tillampning av forskningsresultat

KAJT har en malséttning att bedriva hogklassig forskning och att forskningsresultat
ska omsattas till forbattringar inom Sveriges jarnvagsverksamhet. Av de pagaende
eller nyligen avslutade KAJT-projekten finns flera som paverkar Trafikverkets
operativa verksamhet.

Projektet Tagplan 2015 LEAN Marackasen och dess foregangare har resulterat i att
Trafikverket skapar en ny och internationellt sett revolutionerande metod for
taglagestilldelning, baserad pa idéer fran Lean och matematisk optimering.
Trafikverkets nya planeringskoncept ’Successiv planering” har sina grunder i dessa
resultat. Det nya planeringssystemet som formas ska ersétta Trainplan och
specificeras inom projekt MPK och systemet kommer att vara anpassat for att kunna
hantera en tilldelningsprocess utifran koncepten som tagits fram inom
forskningsprojekten.

Projektet tidtabellslaggning med hjélp av simulering har utvecklat metodik for
analyser av tagplanens robusthet mot storningar. Det simuleringsverktyg som anvands
ar Railsys. Metodiken innefattar kalibrering, validering och trafiksimulering med
palagda storningar. Trafikverket har Railsys som sin huvudmetod for analys av
tagplanens robusthet. Analyserna utfors bade vid forplanering infor ansokan och
under processen att ta fram den ett ariga tagplanen.

Trafikverket jobbar langsiktigt med att ta fram och implementera ett nytt system for
tagledning, Nationellt Tagledningssystem (NTL). Den langvariga forskningen och



samarbetet med Uppsala Universitet inom tagledningens arbetssatt och arbetsverktyg
ar en viktig grund i det nya tagledningssystemet som ar under upphandling.

Storningskansligheten i tidtabellen har analyserats i projekt Robusta tidtabeller for
jarnvégen+, varvid man identifierat vissa egenskaper i tidtabellen som gor den extra
storningskanslig pa specifika platser. | de senaste tidtabellerna har man vidtagit
atgarder sa att storningskansligheten i dessa kansliga punkter forbattrats.
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Medarbetare vid KAJT 2014

Nedan listas personer som arbetat inom KAJT-projekt under 2014

Forskare

Namn

Organisation

Martin Joborn

Inst. for Teknik och Naturvetenskap, Linkdpings Universitet
och Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT

Anders Peterson

Inst. for Teknik och Naturvetenskap, Linkdpings Universitet

Emma Andersson *

Inst. for Teknik och Naturvetenskap, Linkdpings Universitet

Fahimeh Khoshniyat *

Inst. for Teknik och Naturvetenskap, Linkdpings Universitet

Tomas Lidén *

Inst. for Teknik och Naturvetenskap, Linkdpings Universitet
och Transrail Sweden AB

Johanna Térnquist-
Krasemann

Inst. for datalogi och datorsystemteknik, Blekinge Tekniska
Hogskola och
Inst. for Teknik och Naturvetenskap, Linkdpings Universitet

Hakan Grahn

Inst. for datalogi och datorsystemteknik, Blekinge Tekniska
Hogskola

Bo-Lennart Nelldal

Inst. for Transportvetenskap, KTH

Oskar Froidh Inst. for Transportvetenskap, KTH
Anders Lindfeldt * Inst. for Transportvetenskap, KTH
Hans Sipila * Inst. for Transportvetenskap, KTH

Jonas Eliasson

Inst. for Transportvetenskap, KTH

Martin Aronsson

Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT

Malin Forsgren

Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT

Sara Gestrelius *

Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT

Markus Bohlin

Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT och
Inst. for Transportvetenskap, KTH

Anders Holst

Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT

Jan Ekman Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT
Victoria Svedberg * Decisions, Networks and Analytics, SICS Swedish ICT
Bengt Sandblad Inst. for informationsteknologi, Uppsala universitet

Anders Jansson

Inst. for informationsteknologi, Uppsala universitet

Arne Andersson

Inst. for informationsteknologi, Uppsala universitet

Simon Tschirner *

Inst. for informationsteknologi, Uppsala universitet

Anton Axelsson *

Inst. for informationsteknologi, Uppsala universitet

Jan-Eric Nilsson

Samhélle, miljo och transporter, VTI

PO Lindberg

Samhélle, miljo och transporter, VTI

Doktorander markerade med *.
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Kontaktpersoner vid foretag

Nedanstaende personer har varit foretagens kontaktpersoner i forskningsprojekten.

Namn

Magnus Wahlborg
Hans Dahlberg
Magdalena Grimm
Robin Edlund

Per Hurtig

Peter Hammarberg
René Braune

Kent Olsson
Jorgen Hwargard
Kristina Eriksson
Dick Carlsson
Tomas Sibbmark
Marie Dagerholm
Tomas Lidén

Organisation

Trafikverket, VO Samhélle
Trafikverket, VO Samhélle
Trafikverket, VO Samhélle
Trafikverket, VO Trafikledning
Trafikverket, VO Underhall
Trafikverket, VO Trafikledning
Trafikverket, VO Samhélle
Trafikverket, VO Trafikledning
Trafikverket, VO Trafikledning
Trafikverket, VO Samhélle
LKAB

SJAB

SJAB

Transrail Sweden AB
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Projekt som finansierats inom KAJT under 2014

klart/pagar/
Fokusomréde | planerat Projektnamn Summa
Koordinering | klart
Pagér KAJT Kansli och koordinator 900
Trafikverkskoordinator och trafikverkets kontaktpersoner 500
KAJT-gemensamma kostnader 21
Koordinering Summa 1421
Trafikering och Forstudie atgarder, effekter, marknad och strategiska beslut
infrastruktur klart infrastruktur och trafikering 50
Pagar Overbelastad infrastruktur 750
Tidtabellaggning med hjélp av simulering 1125
Kapacitetsanalys i ett natverksperspektiv 600
Trafikering och infrastruktur Summa 2525
Taktisk
trafikplanering | Klart Tagplan 2015 LEAN Marakasen 1500
Forstudie uppféljning, kapacitetsplanering, simulering och
trafikstyrning (FUKS) 200
Tidtabellsoptimering fér malmtrafikens expansion 300
OnTime — utvérdering och demonstrationssimulering Kiruna-Narvik 200
Pagar
Robusta tidtabeller for jarnvag+ 1150
Framtidens leveranstagplaneprocess — FLTP 750
Optimering och tidtabellaggning 400
Samhallsekonomiskt effektiv férdelning av jarnvagskapacitet 350
Taktisk trafikplanering Summa 4850
Operativ
trafikstyrning OnTime — Optimal Networks for Train Integration Management
och tagkoérning | Klart across Europe 806
Intoln2Rail 100
Forstudie trafikinformation lagesbild 150
Pagar Capacity4Rail 624
Kvalitetsstod Capacity4Rail SP3 Operations and enhanced
capacity 250
Den framtida operativa trafikledningen, organisation och
stodsystem 900
Automation av tagtrafikstyrning 300
Flexibel Omplanering av Taglagen i drift (FLOAT) 1000
Uppféljning och prediktion 350
Utvardering av férandringar i tagtrafikledarnas beslutsfattande 500
Operativ trafikledning och tdgkérning Summa 4980
Underhall och
trafik klart
Pagar Effektiv planering av jarnvagsunderhall 1100
Underhall och trafik Summa 1100
Totalsumma 14876

Anméarkningar gallande finansiering 2014:
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SJ AB delfinansierar projekten Tidtabellaggning med hjélp av simulering
respektive Robusta tidtabeller for jarnvégstrafik+ med 375kSEK respektive
200kSEK.

Vinnova delfinansierar projekt Robusta Tidtabeller for Jarnvagstrafik+ med
850KkSEK.

EU:s sjunde ramprogram finansierar projekten OnTime och Capacity4Rail.
Trafikverkets naturainsatser utgors av det arbete som Trafikverket koordinator
och kontaktpersoner lagger ned inom KAJT.

Linkdpings universitet och SICS Swedish ICT bidrar vardera med 150kSEK
naturainsats for programkoordinatorn.

Transrail tillskjuter naturainsats i projekt Effektiv planering av
jarnvagsunderhall.

Ovriga naturinsatser gors som administration, medverkan i programrad och
styrelse och medverkan i projekt. Naturainsatser i projekt ingar €j i
projektvolymerna i tabellen ovan.



Bilaga 3

Publikationer under 2014

Conference proceedings

Sipild, H., 2014. “Evaluation of single track timetables using simulation”, In:
Proceedings of the ASME 2014 Joint Rail Conference, Colorado Springs, USA.

Andersson, A. W., Jansson, A., Sandblad, B., Tschirner, S., “Recognizing
Complexity: Visualization for Skilled Professionals in Complex Work Situations”,
In: Ebert A. et al eds., Building Bridges: HCI, Visualization and Non-formal
Modeling. Lecture Notes in Computer Science 8345, Springer Verlag, 2014.

Licentiatavhandlingar

Andersson, E., Assessment of Robustness in Railway Traffic Timetables,
Linkdping Studies in Science and Technology. Thesis, ISSN 0280-7971 ; 1636,
Linkoping 2014

Journals

Tschirner, S., Sandblad, B. Andersson, A. Solutions to the problem of inconsistent
plans in railway traffic operation, Journal of Rail Transport Planning and
Management, VVolume 4, Pages 87-97, Elsevier, 2014.

Froidh, O., Warg, J., Sipila, H. Capacity for express trains on mixed traffic lines.
International Journal of Rail Transportation, 2 (1), 17-27, 2014

Technical reports / White papers

Eliasson, J., Aronsson, M., Samhéllsekonomiskt effektiv tilldelning av
jarnvagskapacitet: nagra synpunkter pa Trafikverkets nuvarande process,
Working papers in Transport Economics, No 2014:4

Lindfeldt, A., Kapacitetsutnyttjandet i det svenska jarnvagsnatet, 2008 — 2012

Lindfeldt, A., Sipila, H., Forbattrad analys av forseningsdata med hjalp av
RailSys

Tornquist-Krasemann, et.al, Slutrapport FUKS — Forstudie Uppféljning,
Kapacitetsplanering, Simulering och Trafikstyrning

Warg, J., Nelldal, B., Forstudie Uppféljning, kapacitetsplanering, simulering och
trafikstyrning (FUKS) — KTH del 2: Forseningsmatt

Lidén, T., Survey of railway maintenance activities from a planning perspective
and literature review concerning the use of mathematical algorithms for solving
such planning and scheduling problems

Wahlborg, M., Sandblad, B., A strategy for putting methods in to practice and a
formal evaluation of demonstrators (OnTime-project)

Benchmark analysis, test and integration of timetable tools (OnTime-project)

Sandblad, B., Demonstration Scenario 3 - Iron Ore Line (OnTime-project)


http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2210970614000444
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2210970614000444
http://swopec.hhs.se/ctswps/abs/ctswps2014_004.htm
http://swopec.hhs.se/ctswps/abs/ctswps2014_004.htm
http://kajt.org/onewebmedia/KTH_Kapacitetsanalys%20j%C3%A4rnv%C3%A4g%202008-2012%20AL_2014-03-18.pdf
http://kajt.org/onewebmedia/SlutrapportFUKS.pdf
http://kajt.org/onewebmedia/SlutrapportFUKS.pdf

15

Nelldal, B-L., Storre trafikavbrott vid Sveriges jarnvagar 2000-2013 och dess
effekter pa transportkunderna. KTH Rapport 2014. TRITA-TSC-RR 13-010.

Nelldal, B-L., Major traffic interruptions on Sweden s railways 2000-2013 and
their impact for transportation customers. KTH report 2014. TRITA-TSC-RR 13-

016.

Jansson, A., Utvardering av forandringar i trafikledarnas beslutsfattande
(UFTB), Delrapport | — Den svenska ansatsen till kontrollstrategier i ett
nutidshistoriskt och vetenskapligt internationellt perspektiv, Uppsala Universitet
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Bilaga 4

Presentationer pa vetenskapliga konferenser under 2014, i tillagg till
konferenspublikationer listade i Bilaga 3. Presentationer i samband med KAJT:s egna
arrangemang finns ej med i listan.

Konferens Titel Namn

Transportforum, januari 2014, Branschprogram Kapaciteti Martin

Linkdping jarnvagstrafiken Joborn,
Magnus
Wahlborg
Transportforum, januari 2014, Samhallsekonomiska Martin
LinkOping prioriteringskriterier i Aronsson
tagplaneprocessen
Transportforum, januari 2014, Utvardering av Jennifer
LinkOping tidtabellstrategier Warg
Transportforum, januari 2014, EU-projektet OnTime — Magnus
LinkOping Forskning for framtida Wahlborg

operativ trafikstyrning

Transportforum, januari 2014, OnTime — Beslutsstéd och ~ Simon

LinkOping automatisering av operativ. Tschirner
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