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1. Vad är ARCC (och vad jobbar vi med). 

2. Vad vi har gjort änså länge 

1. Deliverable 2.1: Description of automation/ optimisation  requirements and capabilities of decision 
making process in Marshalling yards and Terminals 

2. Deliverable 2.2: Description of business processes of a network management system and the 
interactions/interfaces with a Real-time Yard Management System 

3. Huvudfallstudie  

4. Framtida arbete 
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Agenda 



Vad är ARCC? 

ARCC: Automated Rail Car Consortium 
Lead: DB 

Medverkande: Bombardier , Trafikverket, Ansaldo STS, Slovenske Zeleznice 
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Vad är ARCC? 

Tre forskningsområden : 
 
1. Transport och leverans av gods via automatiska 

tåg.  
 

2. Utveckling  av automatiska stödprocesser för  
transportnoder  (t.ex. terminaler , bangårdar och 
omlastningsplatser).  
 

3. Förbättrad  bangårds- och linjesamordning  
genom avancerad tidtabellsplanering .  

ARCC: Automated Rail Car Consortium 
Lead: DB 

Medverkande: Bombardier , Trafikverket, Ansaldo STS, Slovenske Zeleznice 



5 

Deliverable 2.1 
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WP2 

Real-time Yard Management 
 
 

D2.1 - Description of automation/optimisation requirements and 
capabilities of decision making in marshalling yards and terminals 
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Automated Rail Cargo Consortium (ARCC) 



 
 
 
 
 
 
 

Projektupplägg  
 



 
 
 
 
 
 
 

Projektupplägg  
 

Aktivitet  Ansvarig Bidrag Start-slut 

Package 1: Vision SICS     

Syfte, krav och omfattning av beslutsstöd bangårdar/network 

management 

SICS LiU, KTH, TrV 1610-1702 

        

Package 2: Prerequisities - Yards & Terminals KTH     

Beskrivning terminaler och svensk(a) rangerbangård(ar). KTH 

 

TrV 1610-1701 

Karakteristik/konsekvens av flera operatörer på 

bangårdar/terminaler 

TrV 

 

KTH 1610-1704 

Sammanställning D2.1 KTH 

 

TrV, SICS 1708 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Å Att klassificera olika typer av noder som beaktas i WP2 (rangerbangårdar, kombiterminaler) och 
utveckla en gemensam förståelse och beskrivning av både operativa procedurer och regler i dessa 
typer av noder och interaktioner mellan Yard och Network management.  
 

Å Dessutom kommer en gemensam förståelse av beslutsprocesser och deras optimerings- och 
automationspotential  samt digitaliseringsstatus att beskrivas. 

 
Å D 2.1 syftar till att ge en översikt över den nuvarande situationen i rangerbangårdar och 

kombiterminaler. Dessutom är några av resultaten av analysen förutsättningar för D 2.2. 
 

Å Input till andra projekt inom shift2rail bl.a. Fr8hub WP4 - Intelligent Videogate:  Vidare analys av 
automatiseringspotential och digitaliseringsstatus för de utvärderade kombiterminalerna: Årsta och 
Münich-Riem. 
 
 

 
 
 
 
 
 

Förväntat resultat D2.1  



 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 
 

Characteristics of Marshalling Yards  & Terminals 
1. Typologies  
2. Operational procedures and required assets 
3. Organisation  
4. Digitalisation/automation status  
 
 
Fallstudier rangerbangårdar:   Fallstudier kombiterminaler: 
 

Tyskland     Tyskland 
1. Mannheim    1. München-Riem  
2. München-Nord  

 
  Sverige     Sverige 
1. Hallsberg     1. Årsta 
 
 

 
 
 

Beskrivningsstruktur och utvalda 
fallstudier  

 



 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

Utvalda fallstudier - rangerbangårdar  
Mannheim  

 

Main characteristics: 
Á 2nd largest in Germany 
Á Infrastructure Owner and Manager: DB 

Netz 
Á Yard Operator: DB Cargo 
Á Main Freight Operator: DB Cargo 
Á Overall track length: 240 Kilometres 
Á Switches: 550 



 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

Main characteristics: 
ÁMedium-sized 
Á Infrastructure Owner and 

Manager: DB Netz 
ÁYard Operator: DB Cargo 
ÁFOC: DB Cargo, ARS 

Altmann, Lokomotion, RBH 
ÁOverall track length: 120 

Kilometre  
ÁSwitches: 356 
ÁCorridor to Austria, Czech 

Republic and Italy and in the 
Greater Munich area  

Utvalda fallstudier - rangerbangårdar  
München-Nord   

 



 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

Main characteristics: 
ÁLargest in Sweden 
Á Infrastructure Owner and Manager: 

Swedish Transport Administration 
(Trafikverket)  

ÁYard Operator: Green Cargo 
ÁFOC: Green Cargo, Hector Rail 
ÁOverall track length: 60 km 
ÁSwitches: 170 

Utvalda fallstudier - rangerbangårdar  
Hallsberg    

 

Källa: BRÖH 313.00001 - Anläggningsbeskrivning. Hallsbergs rangerbangård, Trafikverket, 2014 


