Samplanering av servicefonster
och tagtrafik - forskningsresultat,
fallstudie och fortsattning
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Optimeringsmodell

Schemalagger tag, fonster Hanterar
och UH-resurser . Nitverk, vigval

« Gangtider, uppehall
| » Fonsteralternativ
> « Kapacitetsutnyttjande
N« Arbetstidsregler

» Saknar
'« Konfliktreglering
« Omlopp

Originalmodel - Lidén and Joborn (2016), TRC, doi: 10.1016/].trc.2016.11.016
Resurser - Lidén et al (2018), JRTPM, doi: 10.1016/].jrtpm.2018.02.001

o, STTRAST


http://dx.doi.org/10.1016/j.trc.2016.11.016
http://dx.doi.org/10.1016/j.jrtpm.2018.02.001

Norrlandstrafiken

20 lankar, enkelspar

82 tag, daglig cyklisk plan

Utan/med UH-resurser

Validering, kostnadskanslighet, etc
Samplanering vs sekventiell planering
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Resultat

Allmant

Rimliga och anvandbara resultat
Oversiktsplan, ej konfliktfri tidtabell

Norrlandstrafiken

Korta fonster (2h) gar bra
Liten okning av tagkorningskostnad (0.5%)

Langa fonster (3-4h) varje dag ar svart

Stabila resultat (> 30% kostnadsandring kravs)
Resurssnala fonster battre

Samplanering sparar 11-17% for underhallet
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Slutsatser

e Optimering fungerar
« Marginalkostnader ar viktiga

Samplanera drift och underhall!
 Stor besparingspotential (> 225 MSEK)
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Fortsattningsprojekt

Andra trafik- och anlaggningstall
« Dubbel-/flerspar, persontrafik
e Involvera TrV m {l
Modellforbattringar

Prova losningarna?

2019-2020

2018-11-22
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Projekt: “Effektiv planering av jarnvdgsunderhall - servicefonster”
Finansierat av Trafikverket, via KAJT

Disputation mandag 2018-12-10, Norrkoping
Avhandling doi: 10.3384/diss.diva-152491


http://dx.doi.org/10.3384/diss.diva-152491
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