Tidtabeller och Trafikplanering
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TrV Nya konstruktionsregler Varmlandsbanan

» Punktlighet — Snabbtag Stockholm — Oslo
« Januari — april 2016 och 2017
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Med Train Tango
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Train Tango ger stora mojligheter att begransa
effekten av forseningar/storningar

« Tagen styrs med DAS sa att de haller
ankomsttiderna i realtidsplanen pa sekundniva

« Utnyttjande av SC-DAS for kolonnkoérning med
kortast mojliga headways

« Trafikledarnas realtidsplanering ar komplex
(behov av CATD, som stods av att tagen sakert foljer
planen)

« Skapa/utnyttja maojlighet med tidiga avgangar for
att oka flexibilitet i planeringen

(annonserade avgangar tidigare Drh\ ' \\(\ 0\(85
: a
« Utnyttja oﬂ_r""\za utan kan _S,,a.udsplanermgen

e m\ﬂ
over N o skapas, méjlighet for ekonomisk
aC\\e\eﬂ e korning (utnyttja realtidsplanens tillgangliga gangtider)

transrail

TrafikkaP

KAJT 2018-11-22 © Transrail Sweden AB



Effekt av tagens inbordes tider - exempel moten (1)
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Effekt av tagens inbordes tider - exempel moten (2)
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Utan Train Tango
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Styrning av tagens tider - exempel méten (3)
Paverkan pa trafikkapacitet
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TPE-punkter ger granserna for tagens rorelser
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Exemplet Sodra Stambanan

Stracka

Katrineholm - Aby
Aby - Norrképing
Norrkoping - Linkdping
Linkoping - Mjolby
Mjolby - Tranas
Tranas - Nassjo
Nassjo - Alvesta
Alvesta - Almhult
Almhult - Hassleholm
Hassleholm - HOOr
HOOor - Lund

Lund - Arlov

Arlov - Malmo (yttre)
Arlov - Malmo (inre)
Arlov - Malmo gbg

Max 2 h
0,68

Dygn
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Fjarrtag pa SSB Okad robusthet genom:

. " - Okade gangtidstillagg
Tag 519, Kritiska punkter (nodtillagg dar de ger effekt)

Okade headways

Okade tider i kritiska punkter

(avg-tid for langsammare tag
6 minuter efter snabbare tag)

Langre stopptider for fjarrtagen
Okade vandtider

. Ca 15 % av fjarrtagen rakar ut for stora ingangsférseningar pa over ca 15-20 min vilket
gor att de direkt tappar mojligheten att ankomma punktligt (RT+5) till slutstation.
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Nr-My, Kritiska punkter
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Platser dar tagen riskerar att
" hamna i fel ordning
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Uppstar dar langsammare tag
ar planerat att avga strax efter
snabbare tag passerat
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Train Tango ( vid 5 minuter ingaende forseningar i de kritiska punkterna)

5 min
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Train Tango (vid 10 minuter ingaende forseningar i de kritiska punkterna)

10 min
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Train Tango ger stora mojligheter att begransa

effekten av forseningar/storningar

 Aven har styrning av tagen:

— mot realtidsplanens ankomsttider pa
sekundniva

— effektiv kolonnkorning (gron vag med kortast
’ mojliga headways)

/.. +» Trafikledningen i behov av CATD inkl

— prioriteringsregler

— infrastatus, underhall

— utnyttjande av géngtidsmarginal?r/r‘;\"ﬁillégg
— effektiv koppling til! “"Sa\(\r\o\'\\d 0&‘?. '

! an
e Tid’f““&'\'-ms\(as U\a“,ﬁ,..et till tidiga avgangar

. e
L e \Oe‘(\o\ler Y Suruktur for lokal-/regionaltag utan stopp i
ac\te huvudspar
transrail
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Trafiklednings funktion ar fundamental!

Realtidsplanen skall vara bra och P"

kunna uppdateras pa kort tid.
Den skall:
= ha hog precision (sekundniva)

= vara effektiv bade vid stora
och sma storningar

= vara korbar

= klara uppkopplade tag

* medge eco-driving

transrail
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Utveckla trafik/tagforing utgaende fran
kollektivtrafikens behov av en transportinfrastruktur

More frequent, faster,

u IéﬂgSlktlg traﬂkplan more direct, more comfortable ooo
= infrastruktur Mehr Bahn fiir
die Schweiz: T
= fordon - hiufiger g B %
- rascher | —
- direkter
- bequemer

B ses
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Slutligen
Train Tango ar en lagt hangande frukt.

Train Tango ar | huvudsak beprovad teknik, som
kan inforas till lag kostnad pa kort tid.
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