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Bakgrund

« Stora banarbeten pa dubbelspar har under senaste tiden lett till
stora storningar

« Allt kan inte harledas till brister i infrastruktur och tagforing utanfor
banarbetsomradet

« Trots forsok att anpassa tagplanen fullt ut har punktligheten anda
varit dalig
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Syfte

« Prova olika strategier for banarbeten med enkelsparsdrift

« Ta fram regler for strategierna som sakerstaller att enkelsparsdriften
inte paverkar punktligheten

« Utvardera nar strategierna ar lampliga att anvanda
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Metod

« Tre olika strategier har provats
— Full konstruktion
— Kolonnkorning
— Endast tidstillagg
« Varje strategi har provats med olika langa enkelsparsstrackor
— Enkelsparsdriften tar 5 min att kora
— Enkelsparsdriften tar 10 min att kora
— Enkelsparsdriften tar 15 min att kora
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Generella regler for konstruktion av enkelsparsdrift

« Det ska finnas minst 1 minut mellan
tag i olika riktning pa driftplatserna
som gransar till enkelsparet.

« Galler bade vid uppehall och passage
av driftplatsen som gransar till

1 min * /
enkelsparet
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Generella regler for konstruktion av enkelsparsdrift

Tag som behdver vanta pa
tag i andra riktningen Aver
enkelsparsstrackan ska

konstrueras med uppehall tills
enkelsparet ar fritt
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Generella regler for konstruktion av enkelsparsdrift

\ AN /]

Utan inplanerat uppehall riskerar
tidtabellen att bli alltfor optimistisk
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Generella regler for konstruktion av enkelsparsdrift

Tag som far kor vanta stopp /—
Drabbas av ATC systemets =yyudes @D e
punktformighet.

Tagen tvingas ner till 40 km/h i

nasta signal

Detta ger en langre headway /_\/’-
an normalt a» — - b
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Strategi 1. Full konstruktion

* Full anpassning

_ Konstruktion konfliktfritt ~ ~ ~Stad
som enkelspar

B-koping

C-holm / - \
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Strategi 2. Kolonnkorning

« Skapa kolonner av tag i samma riktning over en langre stracka
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Strategi 3. Endast tidstillagg

« Ingen anpassning av taglagen

— Konflikter I6ses operativt med
hjalp av tidstillagg A -Stad
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Analys

« Qavsett strateqi kravs tidstillagg for att hantera opunktliga tag vid
enkelsparsdriften.

« Tillaggen blir relativt stora 50% — 200% av passagetiden

« Tillaggen minskar ju mer detaljerad planering som gors
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Analys

Avtalspunkter nara eller i direkt
anslutning till enkelsparet ar svara
att hantera

| princip kravs tidstillagg pa enkelsparet
vilket ater mycket kapacitet

Stor risk att tag med uppehall stalls mot
flera andra tag om punktligheten
ska garanteras i avtalspunkten

adsop
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Slutresultat

* Full konstruktion bor anvandas som grundregel

« Kolonnkorning bor framst anvandas pa strackor och tider da trafiken
ar homogen

« Tidstillagg bor sa langt som mojligt undvikas
— Olamplig att anvanda vid systematiska moten mellan persontag
— Olamplig att anvanda for enkelspar langre an 10 minuter

& TRAFIKVERKET




